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HOLD KULDEN UDE
OG VARMEN INDE =

Et kvalitetsprodukt fra %% Dansk Asfaltfabrik

Det er i hoj grad en tillidssag, og det er af afgerende
betydning, at De far et materiale, hvis egenskaber
garanteres af et anerkendt selskab.

Til tjeneste med alle oplysninger uden forbindende

Autoriseret Entreprengr . Heibergsvej 54
TELEFON 58172 . AARHUS

lkast & Kolvraa
BETONVAREFABRIKER

Alt i Betonvarer

Ny, moderne

RIMAS

Betonrarsvibrationspresser

v. Emil Olesen
TIf. lkast 80 Karup 222
*

Spunsplanker i alle laengder

Ikast a 308
Kelvraa a4 378

JYDSK ILT- & ACETYLENFABRIK 44

HORSENS

Ilt - Acetylen - Brint - Kvalstof
Luft - Argon

ALT TIL GASSVEJSNING OG FLAMMESKARING

242




-

R

25 s,

.’0'0:"/
RS

-~y

~

N\

4

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE
NR. 16 - 60. ARGANG
20. AUGUST 1960

*
Indhold:
Der er andet end lgnnen ..,... 243
ITF kongres .................. 244
Frontruden ................... 245
Gamles ideer i ny udformning .. 246
DSB’s driftsregnskab .......... 247

Fra medlemskredsen - Alfa og
Omega - Et suk fra de glemte —
Tordenskjolds soldater ...... 248

Landsoplysningsudvalget — kur-
sus 1960 — Studierejsen til

INGhAD 2 o. o o oo e« e oK~ ot 249
Graesmad og halmbrgd ........ 251
Langs banen .................. 251
Nyt fra samarbejdsudvalget .... 252
Lgnforbedring til engelske jern-

banemend .................. 253
Under DLF . .................. 253
Personalia .................... 253

Forsidebillede:

F III1 428 pd havnen i Abenrd.

*

Redaktgrer:

E. Greve Petersen
(ansvarshavende)

K. B. Knudsen.

Redaktion og ekspedition:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon: Hell. 7269.
Kontortid 10-10.

Annonce-ekspedition:
Studiestraede 49, Kgbenhavn K.
TIf. Central 12327 og Palae 1142.

Giro 22289.
Kontortid kl. 8,30 til 16.

Frederiksberg Bogtrykkeri
Howitzvej 49.

Der er andet end lonnen!

Den speaendte situation pa arbejdsmarkedet, fremkaldt af de
efterhanden ret mange strejker rundt om i landet, er nu taget op
til drgftelse mellem de to hovedorganisationer. I forbindelse med
de pabegyndte forhandlinger om en revision af Septemberfor-
liget har Landsorganisationen sggt kontakt med arbejdsgiver-
foreningen med henblik pa, at na frem til en overenskomst for
de lgngrupper, der ikke er fulgt med i den sakaldte lgnglidning.

Medens dette skrives star forhandlingerne endnu pa, og det
er derfor uvist om der opnas et resultat og hvorledes dette bliver.
Mgdet mellem de to parter er fremtvunget af den seneste tids
udvikling, og er af den grund utvivlsomt en fornuftig disposi-
tion. Set ud fra et organisationssynspunkt derimod, er det knapt
sé heldigt, at der midt i en overenskomstperiode skal brydes ind
i de bestdende aftaler. Kan dette lade sig ggre det ene ar, er der
ingen hindring for ogsa at gennemfgre tilsvarende det neeste ar.

Den stabilitet og ro, der skulle prage arbejdsmarkedet i et
samfund med fuld beskeftigelse, kan pa denne made meget let
komme ud for et alvorligt knaek, og det samme kan ggre sig
geldende for den samme stabilitet og sikkerhed i den enkeltes
beskaeftigelse pa arbejdspladsen. Selv om det er blevet moderne
at leve i nu’et er der i en situation som denne al mulig grund
til at se frem i tiden, og selvom det haevdes, at det er svert at
spd om fremtiden, bgr optimismen ikke overskygge mulighe-
derne for, at de nuvearende tilstande kan a&ndre sig i en mere
ugunstig retning. *

Ogsa fra tjenestemandskredse har man givet udtryk for en
vis utilfredshed, og skgnt det indtil nu er kommet fra enkelt-
stdende organisationer uden forbindelse med de forhandlings-
berettigede centralorganisationer, ma de sidstnaevnte pa et eller
andet tidspunkt tage emnet op til drgftelse. Det ma blive fglgen
af det standpunkt arbejdsmarkedets parter har indtaget. Men
omend der er grupper, som har fundet anledning til at fremsende
protester o.lign., er der for tjenestemandene al mulig grund til
at vise besindighed og ngje vurdere den foreliggende situation.

Det blev med tjenestemandsloven af 1958 bestemt, at arbejds-
tidsforkortelsen og dermed revision af tjenestetidsreglerne skulle
behandles i et saerligt udvalg, hvis arbejde skulle veere afsluttet
sa betids, at de nye regler kunne szettes i kraft fra 1. april 1961.
Der foreligger endnu ikke nogen betenkning, end ikke et udkast
med et fingerpeg om, hvilke retningslinier, udvalget agter at
fglge. For lokomotivpersonalet, og vi vil tro det samme er til-
feeldet for andre tjenestemandsgrupper med tilsvarende tjenst-
lige forhold, er det af vital betydning, at der bevilges et belgb
til en grundig revidering af reglerne, sa disse far en udformning,
der ikke alene svarer til den nugseldende trafik, men ogsa kan
fglge den udvikling, der ligger foran os.

Skal vi derfor med det foreliggende materiale arbejde med
Ignsagen, ma det ske uden tilknytning til tjenestetidsreglerne,
der nu har ventet leenge pa sig og derfor ikke pany skal sinkes,
eller gennemfgres i reduceret form, fordi der ikke er gkonomisk
basis for at lgse begge opgaver samtidig.
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200 bliver maximum

Flyvemaskinekonstruktgrerne rundt
omkring i de forskellige lande har
hidtil overgaet hinanden med forud-
sigelser med hensyn bade til hastig-
heden og stgrrelsen af kommende
flyvemaskiner, og det er fantasifulde
planer, der tumles med pa dette om-
rade.

For nogen tid siden har tre af Eng-
lands fineste eksperter inden for
branchen dog fremsat nogle udtalel-
ser, som har vakt betydelig rgre samt
virket som en dsemper pa de mest
fantasifulde af konstruktgrerne.

Eksperterne haevder, at grsensen
nu er naet med hensyn til flyveha-
stigheden, og uanset hvilken type,
man vil bygge i fremtiden, vil antal-
let af passagerer, hver maskine kan
medtage, ikke komme til at overstige
200.

Den, der lever far at se, om de tre
kloge hoveder far ret.

ITF Journal.

Fra buddreng
til forsteminister

I provinsen Quebec i Canaca blev
fornylig Antonio Barret valgt til pre-
mierminister af arbejderpartiet.

Barret begyndte som buddreng ved
jernbanen, da han var 14 ar gammel,
og kun nogle fa ar efter kom han ind
i ledelsen for sin fagforening. Herfra
gik vejen ind i det politiske liv, hvor
han nu som repraesentant for arbej-
derpartiet er ndet helt op til toppen.

ITF Journal.

Parfumerede
jernbanevogne

Turister, der har prgvet at kgre
med Metroen, den underjordiske ba-
ne i Paris, finder ikke altid, at der
lugter seerlig godt nede i tunnellen og
i togene. Franskmandene ma aben-
bart have faet klager over denne
odeur, for nu prgver man at forbed-
re den gennem parfumering. Der er
ophaengt et lille apparat i forbindelse
med togenes automatiske dgre. Nar
toget stopper, og dgrene abnes, blae-
ses en parfumesky ud over indgangen
til toget og over perronen. I parfu-
men findes bl.a. ogsa bakteriedrae-
bende veadske.
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ITF kongres

Pa vegne af mere end 7 millioner transportarbejdere i over
70 lande samledes omkring 400 repraesentanter for disse til Inter-
national Transportarbejder Forbunds 26. kongres, som denne
gang havde Schweiz hovedstad Bern som mgdested. Alle reprae-
senterede de den frie fagbeveegelse inden for transportomra-
derne.

I feellesskab kaemper de for hgjnelse af transportarbejderens
faglige og sociale standard og i frihedens og demokratiets navn
settes kraefterne ind pa at understgtte, udvikle og fremme dan-
nelsen af frie faglige organisationer i gkonomisk og industrielt
underudviklede lande i Asien, Afrika og Latinamerika. Sare na-
turligt beveegede kongressens forhandlinger sig saledes for en
veesentlig del omkring transportarbejdernes problemer i disse
verdensdele.

Det er klart, at hvor s& mange forskellige kategorier er re-
praesenteret, da vil der veere en broget mangfoldighed af pro-
blemer, og det fastsatte antal mgdedage gav da heller ikke den
tid til en dybere behandling af alle spgrgsmal, som direkte in-
teresserede deri kunne gnske det.

Ud af de mange sager som hver for sig kunne behandles i
lange artikler skal neevnes spgrgsmalet om reducering af ar-
bejdstiden. Der kraeves 40 timers arbejdsuge, men man opfatter
ikke dette som en endelig greense, idet arbejdstidens leengde skal
seettes 1 relation til en teknisk fremgang som giver stgrre effek-
tivitet af arbejderen. Produktionen ma ikke mindskes, selvom
arbejdstiden saettes ned. Den skal nedsaettes i takt med teknisk
fremgang og gkonomisk produktivitetsudvikling.

Spgrgsmal, som direkte har tilknytning til f.eks. jernbanens
eksistensmuligheder, drgftedes ved en seaerskilt konference, der
afholdtes med deltagere fra jernbanemands-, vejtransportarbej-
der- og indlandssgfartssektionerne. Det drejede sig om oprettelse
af en komite for samordning af den europeiske transportpolitik,
en sag som snart har ligget leenge p& europaeisk ministerplan,
uden at seerlige fremskridt har kunnet spores. Pipeline-spgrgs-
malet tog sin godbid af konferencetiden, og der synes en tendens
til blandt nogle at anerkende olieselskabernes ret til selv at
bygge og administrere disse rgrledninger, skgnt det forekommer
selviglgeligt, at det offentlige overtager de kontrollerende og
administrative opgaver i denne forbindelse. Endvidere disku-
teredes spgrgsmalet om stgrste vaegt og dimension for lastbiler
pa vejene. Det kunne maske dertil naevnes, at @strig bl.a. har
forbudt kgrsel med lastbiler, der har en nyttevaegt pa 3,5 t eller
mere, samt for kgretgjer med anheenger i tidsrummet fra lgrdag
kl. 15 til sgndag Kkl. 24. Et noget lignende forbud har i gvrigt
eksisteret i Schweiz gennem nogen tid.

Der vedtoges en raekke resolutioner, som overvejende tog
sigte pa forholdene i andre verdensdele.

Som afslutning pa kongressen vedtoges kontingentforhgjelse,
og man valgte ny generalsekreter i stedet for Omer Becu, som
fra 1. august var udset til generalsekreteer for Frie Faglige Inter-
nationale. Til ITF’s generalsekretzer valgtes holleenderen de
Vries.



Frontruden

Et fromt enske

Grundejer-Tidende, der er organ
for grundejerforeningerne i Kgben-
havn og omliggende kommuner,
har bragt en ledende artikel, der ikke
er helt almindelig.

Lederen beskaftiger sig med Carl
P. Jenses overtagelse af boligmini-
steriet efter Kaj Bundvad ved den
foretagne @endring af dette ministe-
rium, og man ville overdrive, hvis
man sagde, at grundejerne viste
umiddelbar glaede ved dette minister-
skifte.

I artiklen siges bl.a., at den nye
boligminister er kendt om en udtalt
tilhaenger af en omfattende socialise-
ring af boligmarkedet, og endvidere
siges, at denne indstilling, hvis lej-
lighed byder sig, ogsd vil smitte af
pa lejelovsomradet.

Til slut i artiklen siges ordret:

»Lad os som grundejere fromt ha-
be, at lejlighed ikke byder sig, og
byde den nye boligminister velkom-
men med at sige, at vi ikke gnsker
ham noget ondt, men oprigtig héber,
at han ma f4 et snarligt og voldsomt
endeligt som boligministere.

Det ma unagtelig erkendes at vae-
re rene ord for pengene, og det kan i
visse situationer i livet veere rart at
vide, hvor vi har hinanden. Men vi
tror nu pé, at stgrsteparten af Dan-
marks lejerbefolkning er svert godt
tilfredse med, at der stadig er flertal
i befolkningen for en lovgivning om-
fattende det sociale boligbyggeri samt
kontrol med huslejens stérrelse i zl-
dre ejendomme.

Elektron-pladsreservering

Det amerikanske Santa-Fé jern-
baneselskab har indfgrt et elektro-
nisk pladsreserveringsanlaeg, en sa-
kaldt Magnetronic Reservisor, hvor
man ad automatisk vej kan konsta-
tere, hvilke kupéer og pladser der er
besat. Anleegget er i lgbet af fa se-
kunder i stand til at give svar herp4,
og det bestar af flere regnemaskiner,
hvor alle siddepladser er markeret pa
magnettromlerne.

Hvis en rejsende kgber billet, bli-
ver den pageldende reserverede
plads ved hjeelp af en trykknap fjer-
net fra tromlen. Dette elektronanlseg
omfatter byerne Chicago, Kansas
City, Fort Worth, Los Angeles og San
Francisco samt en del byer og infor-
mationskontorer rundt om Chicago,
hvor elektroncentralen er opstillet.

Dstrigs baner moderniseres

De gstrigske forbundsbaner pabe-
gyndte i 1959 et omfattende rationa-
liseringsprogram, der vil komme til
at straekke sig over en arrakke. Det
omfatter bade driften og regnskabs-
vaesenet. Med hensyn til det sidste er
for ganske nylig taget et elektronan-
leeg i brug.

Moderniseringen omfatter igvrigt
omstilling til elektrisk drift og die-
seldrift. For at spare har man pa 77
banegarde indstillet rangering i
weekenden. Det giver tusind arbejds-
timer og 30000 godstog-km mindre.
I det forlgbne ar anvendte forbunds-
banerne 75 mill. schilling til forny-
else af 150 broer. P4 Jauntal-banen
skal bygges en bro, som i konstruk-
tion og hgjde langt overgdr den
kendte Trisanne-bro i Arlberg.

Med hensyn til rullende materiel
fik banerne sidste &r 28 el-traek-
kraftenheder, heraf 10 ekspresloko-
motiver, 11 diesellokomotiver pd 600
hk og 12 liggevogne med hver 60
pladser. Til levering pa laengere sigt
blev bestilt 900 lukkede godsvogne.
Det lyder som lidt af et eventyr, at
der stadig anvendes gas til belysning
i personvogne. Det ggr der endnu i
Dstrig, men i lgbet af indeveaerende
ar skal ombygningen til el-belysning
vere afsluttet. @strigs forbundsba-
ner dbnede i drets 1gb sin fgrste gar-
derobe til hdndbagage, hvor de rej-

sende kan leje sma boksrum og selv
afldse dem. Et sddant anleeg har i
flere ar veeret opstillet pd Kgben-
Hovedbanegard og
mange andre steder i Europa. Det
fgrste gstrigske er dbnet pad Wiens
Sydbanegird, og flere anleg fglger
nu efter pad de stgrre stationer.

havns findes

USA indfegrer nu tog
pa gummihjul

Lokomotiv-Tidende har fgr meget
indgdende omtalt de franske statsba-
Michelin-tog, som kgrer pa
gummihjul i Metroen i Paris. Gen-
nem tre ar har man nu udfgrt kon-
trollerede forsgg med sadanne tog.
Erfaringerne har vaeret si gode, at
man efter denne fastsatte forsggstid
nu har besluttet at indfgre et stgrre
antal undergrundstog pa gummihjul.

Nylig har en del amerikanske jern-
baneteknikere vaeret pd besgg i Paris
for at studere disse tog. Resultatet
blev, at en halv snes store amerikan-
ske byer langs USA’s gstkyst nu har
bestemt sig til at indfgre tog péa
gummihjul efter det franske patent.

ners

20 nye dieselelektriske
lokomotiver til Finland

De finske statsbaner er i gang med
en modernisering af driftsformen,
der bl.a. omfatter overgang til sveere-
re skinner og til el-drift i et stgrre
omfang, men pd grund af banernes
anstrengte gkonomiske situation wvil
omstillingen streekke sig over en len-
gere arraxkke.

Damplokomotiverne indtager sta-
dig en fremtraedende plads og vil
ggre det adskillige dr endnu. Der er
stadig omkring 700 damplokomotiver
i driften, mens der kun er ca. fyrre
dieselmaskiner. 50 er imidlertid i 1g-
bende ordre. De har fire aksler, vejer
56 ton i tjenstfaerdig stand og yder
840 hk.

P43 licens fra MAN og Brown Bo-
veri byges nu en ny serie svare, die-
selelektriske lokomotiver pa 20 stk.,
som skal leveres i ar. De fgrste ma-
skiner af serien er kommet. De vejer
120 ton, 18,5 m lange over pufferne,
4,58 m hgje og 3,15 m brede. Motoren
yder 1900 hk, maskinen har tank til
4.200 liter breendstof, og den maksi-
male hastighed er 120 km/t.
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Gamles ideer i ny udformning

Kooperationen skal veere en effektiv hjelp

Teknikkens udvikling, koncentra-
tionen i erhvervslivet og — som det
sikkert afggrende — den i almindelig-
hed forggede velstand betyder, at
ogsd kooperationen ma undergi en
udvikling.

Den gamle klaedning er ikke slidt
op, men snittet er efterhdnden blevet
sd umoderne, at man far fornem-
melsen af, at tgjet ikke rigtigt »sid-
der«. Nar man ikke vil kassere, er
det ngdvendigt at fa afgjort, hvad
man skal bevare uandret, hvad der
kun kraever en let tilpasning og hvad
der eventuelt skal helt fornyes.

De gamle ideer.

I de formuleringer af kooperatio-
nens idé og formél, der har veret
givet siden de bergmte Rochdale-
principper, har der vaeret sammen-
kaedet bestemmelser om ejerforhold,
formal og veje til opndelse af for-
malet.

De grundleeggende ideer om ejer-
forhold og formal har stidet usendret
i den forlgbne tid, mens de praktiske
veje — hvad enten formuleringerne
er endret eller ej - naturligvis er
blevet pavirket af de @ndrede vil-
kar.

Ejerforholdet.

I selve det centrale faellesskabsbe-
greb kan intet @ndres, uden at ordet
»kooperation« mister sin betydning.
For de mange forskelligartede virk-
somhedsformer, der samles i Det ko-
operative Fallesforbund, er det no-
get selvfglgeligt, at den demokrati-
ske styreform fastslds som et afgg-
rende kriterium.

I dette, at ingen enkeltperson be-
sidder al magt i virksomheden, og
derigennem tiltager sig udbyttet, er
den afggrende forskel mellem koope-
rativ og privat virksomhed; men na-
turligvis kan der blive problemer i
forbindelse med den nzermere ud-
formning af den made, hvorpd den
demokratiske funktion skal udgves.
Seerlige vanskeligheder opstar i for-
bindelse med det forhold, at virk-

somhedernes medlemsmaessige op-
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bygning er forskellig, idet nogle
f.eks. andelsbolig-
foreningerne og brugsforeningerne —
bygger pad personligt medlemsskab,

virksomheder -

mens andre har rettighederne knyt-
tet til den inndskudte kapital, sa-
ledes at den enkeltes indflydelse bli-
ver indirekte - omend stadig lige
reel.

Formdl.

P3 samme méade som det var den
oprindelige kooperations formal at
hjalpe medlemmerne til at f4 mest
muligt ud af en sparsom Ign, er for-
brugerinteressen i dag noget ganske
afggrende for de kooperative virk-
somheder. Det giver sig dels udtryk
i valget af de veje, der skal fglges,
og dels i gennemfgrelsen af det de-
mokratiske princip, idet man gnsker
at sla fast, at uanset om medlemsret-
tighederne er knyttet til den ind-
skudte kapital eller ej bgr forbruger-
ne indirekte eller direkte repraesen-
teret have den absolutte majoritet i
de afggrende instanser.

Nar det er fastsldet, at koopera-
tionen fortsat med udoytte kan fast-
holde de gamle principper om demo-
kratisk styreform og det almennyt-
tige sigte rejser sig spgrgsmaélet om
ogsd de gamle prgvede og méaske lidt
slidte veje kan benyttes.

Disse veje eller mere hgjtideligt:
principper omhandler dels forholdet
til medlemmerne som f.eks. princip-
perne »overskudsfordeling i forhold
til kgb« (dividende) og »kontant be-
taling« og dels virksomhedernes in-
terne forhold som f.eks. »den be-
grensede rente af indskudskapita-
lene«.

Dividenden.

Baggrunden for dette princip er
forkastelsen af profitmotivet. Et-
hvert overskud i den kooperative
virksomhed bgr komme forbrugerne
til gode, og det er derfor neerlig-
gende simpelthen at udbetale dette
til dem, der gennem deres kgb har
veeret med til at skabe det, men der
er flere sider af problemet, idet det
ikke er givet, at det mest forbruger-

gavnlige pd langt sigt er at udlodde
hele overskuddet som dividende.
Maske vil anvendelse af overskud
til investering i den Kkooperative
virksomhed - eller maske andre ko-
operative evirksomheder — ggre disse
sd meget mere effektive, at forbru-
gerne tjener mere ved den deraf fgl-
gende prisnedsattelse end ved i gje-
blikket at fa et relativt beskedent
belgb udbetalt. Uanset fra hvilken
side, man ser det, er det beerende,
at kooperationen skal vere sd effek-
tiv, at den kan bringe forbrugerne
fordele enten direkte gennem pris-
nedsattelser eller ved udlodning af
overskud.

Kontant betaling.

De gamle kooperatgrer, der fast-
satte princippet om kontant betaling,
gjorde det udfra et ubehageligt per-
sonligt kendskab til de fglger i form
af for dyre varer og afhaengighed af
den handlende, som kreditten fgrte
med sig, men de gjorde det ogsd i en
ganske anden situation end i dag. De
langvarige — og dyre — forbrugsgoder
var uden for deres rakkevidde. Nar
det drejer sig om dagligvarerne -
mel og gryn — md man i dag som
dengang fastholde
kontantbetaling i forbrugernes egen
interesse. Det er rigtigt, nar det ud-
fra en logisk betragtning haevdes, at
forbrugerne ogsad p& andre omréader
vil veere bedst tjent med at kgbe
kontant, men det vejer ikke meget
til i forhold til erkendelse af, at for-
brugerne gnsker at kunne anskaffe
sig de varige goder p& Kkreditbasis.

princippet om

Det vil derfor veere realistisk, néar
kooperationen tillemper det gamle
princip sdledes, at man vel yder en
eller anden form for kredit, men sgr-
ger for at fjerne de for forbrugerne
uheldige omstzndigheder fgrst og
fremmest ved at holde afbetalings-
renten nede pa et niveau, der virke-
ligt svarer til forretningens eksira-
omkostninger og dernaest ved ganske
klart at fortaelle forbrugeren, hvad
forskellen mellem de to salgsformer



er, saledes at der foreligger mulig-
hed for at traeffe et virkeligt frit
valg.

Begrenset rente.

Princippet om, at der kun ma gi-
ves en begrenset — og lav - rente af
indskudt kapital, er vel nok det mest
udbredte af de kooperative princip-
per. Der er ikke noget besynderligt
i en sa udbredt anerkendelse af dette
princip, fordi det pa samme tid har
f.eks. aktieretlig betydning og er ud-
tryk for en central tanke i arbejder-
bevaegelsen: Kapitalindskyderne skal
ikke tjene pa arbejdernes og forbru-
gernes bekostning.

Det er en bade narliggende og
sund tankegang, men en fastlasen af
udbyttet til en bestemt procentsats
indebeerer den fare, at det alminde-
lige renteniveau lgber fra den fast-
satte sats, saledes at det bliver umu-
ligt at interessere kapitalejere — f.eks.
andre organisationer indenfor arbej-
derbeveegelsen - for investering i
kooperative virksomheder.

Pa samme made som ved dividen-
deprincippet rejser sig spgrgsmalet,
om kooperationen ikke tjener forbru-
geren bedre ved at skaffe sa megen
kapital, at de for priskonkurrencen
ngdvendige investeringer kan fore-
tages, end ved at fastholde som ge-
nerelt princip, at forrentningen skal
vere begraenset til en meget lavt
fastsat procent.

Principperne skal hjeelpe —
ikke hemme.

Ved denne korte gennemgang af
nogle af de problemer rapporten om
kooperationens aktuelle problemer
behandler turde tydeligt veere pavist,
at man er gaet ganske udogmatisk
til veerks udfra det ene gnske at ska-
be en sa slagkraftig kooperation som
muligt. Der er peget pa en rakke
problemer og foreslaet en raekke Igs-
ninger. Valget foretages af den sam-
lede kooperations repreesentanter ud-
fra det feelles sigte: Kooperationen
er forbrugerens hjelper, men det
skal veere en effektiv hjeelp, der
ydes. Villy Kortsen.

Tyskbygget diesellokomotiv til staten
Ghana i Afrika. Tjenestefcerdig veegt
83 t. Hestekraften 1425. Max.-hastig-
hed 100 kmjt. Sporvidde 1067 mm.

Balance 1 DSB’s driftsregnskab

April-marts Afvigelser
19659/60 1958/59

Personbefordring . .......... 314.210.000 300.300.000 13.910.000
Gods- og kreaturbefordring .. 211.790.000 183.220.000 28.570.000
Postbefordring . ............ 23.890.000 21.260.000 2.630.000
Andre indtegter .......... 42.660.000 44.270.000 +1.610.000
Indteegter dalt ............. 592.550.000 549.050.000 43.500.000
Driftsudgifter .............. 591.850.000 571.580.000 20.270.000
Driftsoverskud ............. 700.000 +.22.530.000 23.230.000
Afskrivning ................ 26.320.000 23.650.000 2.670.000
Forrentning ................ 56.230.000 51.140.000 5.090.000
Statens tilskud til driften .. 81.850.000 97.320.000 +15.470.000

I forhold til finansaret 1958/59 er
indtegten af personbefordringen
(herunder rejsegods og automobil-
overfgrsler pa faergerne), ca. 314,2
mill. kr., steget med ca. 13,9 mill. kr.,
indteegten af godsbefordringen, ca.
211,8 mill. kr., steget med ca. 28,6
mill. kr. og indteegten af postbefor-
dringen samt forskellige andre ind-
teegter, ca. 66,6 mill. kr., steget med
ca. 1,0 mill. kr.

Alt i alt er driftsindteegterne, ca.
592,6 mill. kr., steget med ca. 43,5
mill. kr.

De egentlige
591,9 mill. kr.,
20,3 mill. Kkr.

Stigningen skyldes bl.a. virkningen
af pristalsreguleringen pr. 1. april
1959, som har forgget lgnudgiften til
savel tjenestemeend som ekstraper-
sonale med ca. 10,3 mill. kr., medens
udgiften til ferielon er steget med ca.
7,1 mill. kr. Sidstneevnte stigning
skyldes i det allervaesentligste en &n-
dring i regnskabssystemet. hvorefter
feriepenge nu debiteres i det ar, hvor

driftsudgifter, ca.
er steget med ca.

de opstar, medens de hidtil fgrst er
bogfort i det fglgende ar, hvor de
kommer til udbetaling; regnskabsaret
1959/60 omfatter saledes to ars ferie-
lgn i modseetning til foregaende og
fglgende driftsar.

Udgiften til vedligeholdelse af an-
leeg, rullende materiel samt feerger
(ekskl. Ignudgifter) er steget med ca.
4,1 mill. kr.,, hvorimod udgiften til
brendsel er faldet med ca. 5,4 mill.
kr.

Driftsresultatet, et overskud pa ca.
0,7 mill. kr., er herefter ca. 23,2 mill.
kr. bedre end i fjor. Tages det oven-
navnte forhold vedrgrende ferielgn
med i betragtning, er driftsresultatet
faktisk ca. 30 mill. kr. bedre end i
fjor, svarende til et driftsoverskud
pa ca. 7,5 mill. kr.

Udgiften til afskrivning og forrent-
ning er steget med ca. 7,8 mill. kr.
til ca. 82,6 mill. kr., hvorefter det
endelige regnskabsmaessige resultat
bliver et underskud pa ca. 81,9 mill.
kr. mod ca. 97,3 mill. kr. i finansaret
1958/59.
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/MIEDLEMSKREDSEN

Alfa og omega

Livsgleeden og det menneskelige velveere har sit
udspring i mange ting, men for lokomotivmanden
mere end for nogen anden gelder, at de mest afgg-
rende faktorer herfor star i ngje sammenhseng med
adgangen til — forngden hvile — normalt familieliv —
samt muligheden for at koble fra gennem dyrkelse
af god fritidsbeskaftigelse, hvilket igen vil sige, at
lokomotivmandens velbefindende og hele livsfgrelse
baserer sig pd de tjeneste- og kgrselsfordelinger,
han skal fglge, og at disse for ham bliver alfa og
omega.

Ingen af faktorerne — forngden hvile — normalt
familieliv — fritidsdyrkelse — har pa noget tidspunkt
veret lokomotivmanden 100 pct. beskaret, men de
seneste ars udvikling har reduceret dem til det helt
uholdbare.

Man forbavses derfor heller ikke over de her i
bladet gengivne faldne udtalelser af 50-55-arige lo-
komotivfgrere, »at de da heldigvis kun har den kor-
teste tid tilbage«. Der er heller ikke grund til at
drage udtalelserne i tvivl, de er ganske enkelt spon-
tane udtryk for en udbredt misstemning og mangel
pa livsgleede blandt lokomotivmandene.

Skylden for denne tingenes tilstand leegges pa kgr-
selsfordelingerne, og hermed pa DSB’s administra-
torer, og der er heller nzeppe tvivl om rigtigheden i,
at modvaegten mod den nert forestdende arbejds-
tidsforkortelse (som sk¢gnt latterlig lille, set i rela-
tion til hele samfundsudviklingen), tenderer i en
stramning af kgrselsfordelingerne hen imod det
maksimale.

Veasentligere er dog de strukturmeessige forrin-
gelser der er sket med kgrselsfordelingerne, og som
er affgdt af godstrafikkens henlaeggelse til natti-
merne, samt den tekniske udvikling, med overgang
til anden traekkraft.

At forringelserne haenger sammen med den tek-
niske udvikling ses klart af, at My-kgrselsfordelin-
gerne er det hardest ramte omrade. My-lokomoti-
vernes rationelle udnyttelse ved fremfdgrelse af stgr-
re bestemte tog, medfgrer darligere togparringer,
som oftest med alt for korte udeophold om natten,
sé der ikke kan soves ordentligt ud, men med sé
lange udeophold om dagen, at hjemmefritiden redu-
ceres betydeligt.

Nar hertil kommer det forggede natarbejde, med
deraf fglgende mindre aftenfrihed, samt den mere
intensive og kraevende togfremfgrelse, er forringel-
serne naesten fuldkomne.

Det er sdledes i administrationens gjne blevet gan.
ske normalt, at en My-tur kun giver 33 pct. aften-
frihed, d.v.s. aftenfrihed dagen fgr fridagen, og pa
selve fridagen.

Det siger sig selv, at lokomotivmanden, der skal
fglge en kgrselsfordeling med forannaevnte struktur,
foruden at maéatte give afkald pa selskabelighed —
aftenunderholdning — aftenundervisning — ogsa méa
afskrive et bare nogenlunde normalt familieliv.

Selv om administrationens delagtighed i ondet
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ikke bgr bortelimineres, idet den ogsa burde have
gjnene abne, vil det dog nok vare noget for eensi-
digt at give DSB’s administration hele skylden.

Det er desveerre en samfundsmaessig og funda-
mental fejl ved al teknisk udvikling, at de menne-
skelige problemer ikke lgses i takt med udviklingen.
En fejl, der, hvis de menneskelige problemer ikke
overalt drages mere i forgrunden, kan blive kata-
strofal i den automatiserede tidsalder, vi star foran.

For vort eget problems vedkommende er det nok
ogsa tvivlsomt, om DSB’s administration inden for
rammerne af de nuverende tjenestetidsregler vil
kunne give indrgmmelser i kgrselsfordelingerne af
en stgrrelsesorden, der kan fjerne ondet og tilfreds-
stille lokomotivmeaendene.

Vi er endnu normeret med en 8 timers arbejdsdag,
og en gennemsnitskgrselsfordeling er tilrettelagt
med 7 a 7% time, hvorfor det ikke er realitetsbeto-
net at tro pa en ret meget stgrre administrativ ned-
skering af tjenestetimerne.

Skal ondet fjernes, ma de stgrre indrgmmelser gi-
ves ved den neert forestdende tjenestetidsrevision, og
administrationen ma sa fglge efter med de rent til-
rettelaeggelsesmaessige indrgmmelser.

Endnu ved vi ikke, hvad det nedsatte tjenestetids-
udvalg har i posen, endsige hvad vor egen hoved-
bestyrelse stiller af krav for lokomotivmeaendenes
vedkommende. Hovedbestyrelsen fik efter sidste
kongres til opgave at coordinere de mange gnsker
vedrgrende tjenestetiden og har uden tvivl taget op-
gaven alvorligt, men der er grund til at understrege,
at sagen ikke klares med lidt smalapperier, der har
taget sit udgangspunkt i ikke at matte koste mere
end séa eller sa meget.

Der er meget at rette ved tjenestetidsreglerne, som
f.eks. det horrible forhold, at tjenestefrit ophold pa
fremmed depot ud over 4 timer beregnes som fuld
fritid, enhver ved jo, at tjenestefrit ophold ved frem-
med depot, uanset leengden, som fritid betragtet er
illusorisk, da den overhovedet ikke kan udnyttes
efter den enkeltes behov eller gnske. Det forhold, at
personale uden for tur efter en ubenyttet disponibel
tjeneste i hjemmet pa 8 timer pa grund af /5 bereg-
ningen skylder 5,20 timers arbejde til udfgrelse pa
efterfglgende dage, ma ogsa @ndres. Det er jo ikke
os, der forlanger disse former for tjeneste.

Skal vi ud af den speendetrgje, vi arbejdsmaessigt
befinder os i, kan det kun ske ved opfyldelse af en
raekke primeere krav uden skelen til omkostningerne
eller konsekvenserne for andre tjenestemsends méa-
ske lige sd berettigede krav.

Udover arbejdstidsforkortelsen kan de primeere
krav sammenfattes i fglgende:

Deltidsberegningen 1/3 tjeneste udvides til ogsa at
dzekke ophold pa fremmed depot af l&engere varig-
hed end 4 timer.

Passagerrejser og disponible tjenester beregnes som
fuld tjeneste.

Tjenestetidsnormen for tjeneste pd eenmandsbe-
tjente kgretgjer nedsattes.

Der laegges loft over antal nattimer pr. maned.

Hgjere tjenestetidsberegning pr. preesteret nattime.

Sikring af mere aftenfrihed.



Ved gennemfgrelsen af tjenestemandsloven 1958
anséa vi det for vigtigt for vort vedkommende at gen-
nemfgre et avancement eller daekning for avance-
ment til de sldre dampfgrere, men det ma veare
mindst lige sa vigtigt nu, hvor tjenestemandens ar-
bejdsdag skal reguleres, at der tages skyldigt hensyn
til lokomotivmandsgerningens egenartede arbejds-
dag.

De reminiscenser fra forlengst forsvundne tider,
som tjenestetidsreglerne endnu bezerer praeg af, ma
fjernes, og der mé skabes nye linier, som honorerer
nutidsmenneskets krav om arbejdsvilkar.

Foran os ligger chancen for at bryde spandetrgjen,
men det vil veere naivt at tro pa nogen let lgsning.
Alle sejl ma saettes til, og en urokkelig fast holdning
til problemerne ma indtages.

Arhus i juli. E. G. Appel.

Et suk fra de glemte

Dansk Lokomotivmands Forening har en kreds af
medlemmer, som man tilsyneladende har glemt,
nemlig lokomotivfyrbgdere, som lgnmaessigt fgrer en
skyggetilvaerelse, men da der skulle ydes bidrag til
rationaliseringen, da blev vi ikke glemt, men nu, da
lgnnen skal haeves, s& kommer vi om i skyggen, og
nar vi spgrger hvorfor? kommer der fglgende: »Ja,
men tenk dog pa, I bliver jo selv lokomotivfgrer«,
den og lignende klicheer bliver spredt med gavmild
hénd; men hvad hjalper det, at man engang ud i
fremtiden kan tillade sig at leve og ikke som nu,
hvor vi lige med ngd og nappe eksisterer. Er mon
vor ledelse klar over, at en lokomotivfyrbgder med
6 ars anciennitet, stedtilleeg b, omregnet til ugelgn
har 259 kr., det er uden fradrag, sammenlignet med
en maskinarbejder i samme situation pa en privat
virksomhed, som har 25-70 kr. mere om ugen, er det
nemt at se, hvem der er sakket bagud. Selv de sa-
kaldte tjenestemandsgoder er blevet noget udhulede
med tiden, de minder om en hirdt oppumpet ballon,
en tynd skal, og indeni ingenting. Ganske vist har vi
selv valgt vort arbejde, men det burde ikke vaere en
opfordring til et lgntrykkeri, som meget vel kan give
DSB bagslag, for jeg tvivler pa, at nogen vil sgge
som aspirant og begynde med endnu mindre lgn.

B. V. Pedersen,
Ab.

Tordenskjolds soldater

Lokomotivmandene har gennem mange ar veret
vant til, at sommerens kgrselsfordelinger var ens-
betydende med en stramning. Del er indlysende, at
mertrafik kraever stgrre indsats, ogsd det er god-
taget uden stgrre indsigelser. Men forbindelsen
mellem ovennaevnte og en sund personalepolitik
er ligesa indlysende.

Lad mig forsgge at stille nogle kendsgerninger
op, idet stationeringen pa de rigtige steder ma vare
en forudsaetning for en fornuftig afvikling af denne
mertrafik. P4 Gb har vi gennem de sidste 5 ar gang
pa gang henstillet at depotet opnormeres med det
antal lokomotivfgrere, der er brug for. Ved traelsom-

me forhandlinger har foreningens formand faet af-
hjulpet behovet ved udnaevnelser, men det har lig-
get meget hardt. Vi har vearet stillet overfor 2.
distrikts krav om tvangsforflyttelse af et stgrre an-
tal lokomotivfgrere til 1. distrikt, idet man havde et
overskud sa stort, at guderne ma sig forbarme. Men
nar sa forhandlingerne har veret sluttet med aftale
om et eller andet antal lokomotivfyrbgderes ud-
naevnelse, har 2. distrikt meldt sig som aftager af
det stgrste antal af de nyudnsevnte. Resultatet har
naturligvis veeret en ny henvendelse til general-
direktoratet om flere udnaevnelser til Gb. 2. di-
strikt har forlods protesteret mod at fa flere, men
hvad er resultatet? Kort tid efter at Gb har faet
et i forvejen for lille antal nyudnaevnte lokomotiv-
fgrere, ja sé@ begynder man gradvis at »tappe« depo-
tet for folk, og vi er lige vidt. Resultatet er, at man
ravler og lemper sig igennem til stor gene bade for
depot og personale.

Nu var det jo regnet godt ud, at man kunne
tvangsforflytte 4 lokomotivfyrbgdere fra Roskilde
til Gb, ligesom man for et par ar siden tvangsfor-
flyttede fra Kalundborg. Resultatet — at lokomo-
tivfyrbgdere fra Gb i flere dage ma rejse til Ros-
kilde for at bestride tjenesten ved dette depot.
Skade at Roskilde ligger sa tet ved Gb, for ellers
havde triumfen varet fuldendt og resultatet = ud-
stationering fra Gb til Roskilde.

Det er ofte sveert at veere tillidsmand og skulle
forklare medlemmerne, hvorfor man nu ggr sadan
og sadan, men svert er det, ndr logik og fornuft
mangler.

G. A.R.

Kursus 1960

Bestraebelserne pé en stadig udvikling af de mu-
ligheder, der ligger i den moderne og mere koncen-
trerede undervisningsteknik, har de seneste ar vee-
ret steerkt meerkbar, navnlig indenfor gebetet vok-
senundervisning.

Tidligere tiders undervisningsform, hvor der i
udstrakt grad blev bygget pd en almindelig erfa-
ringsudveksling, har vel ikke egentlig overlevet sig
selv, men den kraftige udvikling pa alle omréader af
samfundslivet har ngdvendiggjort, at andre mere
effektive faktorer tages i brug. Studiekredsteknik-
ken ma undergé den sterkest taenkelige udbygning,
og mulighederne for at hgre eksperters udredning
af problemerne, gennem radio, TV, film og band-
optagere, ma fremover blive et ligesa naturligt som
det er et ngdvendigt led, i hele undervisningsgrund-
laget.

De hidtil kendte opdelinger af studiekredsene i
leerer-, indleder- og diskussionskredse vil fortsat
vaere geldende, men de muligheder for effektive
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nyindslag i undervisningen, der foreligger, ma ind-
arbejdes i de enkelte kredsformer, og det hvadenten
det geelder et kursusarbejde eller den mere alment
dekkende undervisning i vinterens studiekredsar-
rangementer.

Sideordnet med den udvikling i voksenundervis-
ningen, der bdde ma og vil komme, bliver der ogsa
et andet omrade, hvor sndringer vil vere ngdven-
dige, dersom et tilsigtet resultat skal kunne nés,
idet en mere personlig preeget indsats af den en-
kelte deltager, fremtidig vil blive noget meget vae-
sentlig, og her ganske saerligt i kursusarbejdet. Det
egentlige studiekredsarbejde vil vel fortsat s& no-
genlunde fglge de hidtil kendte baner, hvad angar
den enkelte deltagers forkundskaber. En drejning
over mod et stgrre samarbejde mellem kursus- og
studiekredsarranggrer, saledes at studiekredsene
kunne danne optakt, eller forskole, til kursusarbej-
det, ville dog veaere sterkt gnskeligt.

Vor organisations kursus, der afholdes i ugen 10.-
17. september, vil pd mange omrader vare praeget
af den udvikling, der i korthed er skitseret i det
foran beskrevne. Vi har, som den fgrste enkelt-
organisation, fulgt AOF’s opfordring til opnaelse af
et mere effektivt kursusarbejde gennem forskole,
idet deltagerne i de to sdkaldte udvidede grupper
allerede i januar méned indledte deres kursusfor-
beredelse gennem deltagelse i AOF’s brevskcle.

Det er sdvist store krav, der er stillet den enkelte
deltager gennem denne nyorientering. Det uge-
kursus, vi afholder, bliver pd denne made udstrakt
over et vaesentligt leengere tidsrum end hidtil, og
omfatter nu: Ca. 3 maneders brevskole i emnet
»Arbejdsforhold, historisk og aktuelt«, derefter fgl-
ger udarbejdelse af indlaeg over emnet »Arbejder,
teknik og samfund«, det hele herefter afsluttende
med kursus-gruppearbejde, hvor det endelige resul-
tat af anstrengelserne gerne skulle krones pa en for
alle udbytterig made.

Som nzevnt er det store krav, der nu stilles til en
kursusdeltager. Mange vil sikkert endda synes vel
store, og her vel i serlig grad de deltagende tillids-
mand, der har pataget sig denne opgave ved siden
af de pligter og opgaver, der fglger med tillids-
mandshvervet.

Landsoplysningsudvalget har fra fgrst af veeret
fuldt og helt klar over disse problemer. Nar vi ikke
er veget tilbage for gennemfgrelsen af nyoriente-
ringen, skal det ses pd baggrund af den kendsger-
ning, at samfundsudviklingen er s& rivende, at vi
pa ingen made har rad til en »laden sta til« politik,
safremt vi fortsat vil ggre os hab om at kunne pree-
ge udviklingen i en positiv retning. De seneste ma-
neders hjemlige problemer har bevist rigtigheden i
denne indstilling. Overfladisk set kan tjenesteman-
dens samfundsstilling fortsat forekomme speciel,
men dybere beset vil bergringspunkterne med gv-
rige lgnmodtagere blive mere og mere udtalte, og
vore feellesinteresser og faelleskrav om indsigt og
viden i samfundsudviklingen vil fremover vere
stadigt voksende.

Det er en fra gammel tid anerkendt kerdsger-
ning, at vor organisations styrke er baseret pa de to
grundelementer, en dygtig ledelse og en levende og
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aktiv medlemskreds. Vort interne oplysningsarbej-
de giver mulighed for en stadig udbygning af dette
fundament, men det kraever, at vi til stadighed fgl-
ger med i tidens krav, og aldrig viger tilbage for
den indsats, der forlanges af os alle.

Kursus 1960 vil uden for al tvivl blive en manife-
stering af lokomotivmandens centrale placering i
samfundslivet. De resultater, der hgstes pa kursus,
vil som ringe i vandet brede sig ogsd udenfor vore
egne raekker. Vi har fortsat troen pa enkeltmands
veerd, ogsé i et industrielt hgjtudviklet samfund, og
i troen og forvisningen om den individuelle indsats
betydning set under helhedens synsvinkel byder vi
et hjerteligt velkommen til

kursus 1960.

Noter 1 forbindelse med kursus

Ansggninger om permission i forbindelse med
deltagelse i Kursus 1960, bgr indsendes i god tid
forud for kursus. Generaldirektoratet har meddelt
tilladelse til, at tillidsmaend, der deltager i kursus,
kan beregne sig 3 dages ekstraordinaer permission
uden betaling.

Pa permissionsansggningen skal bemarkes, at
tjenestefriheden skal benyttes i forbindelse »med
DLF’s kursus 1960«, og tillidsmaendene bemarker
endvidere det fgr naevnte vedrgrende 3 dages ek-
straordinaer permission.

*

Kursusprogram er gaet i tryk, og vil snarest blive
tilsendt samtlige deltagere. Programmet vil som
seedvanlig indeholde arbejds- og foredragsplan, og
det vil videre af programmet fremga, til hvilke ti-
der deltagernes forventede ankomst til Kalundborg
finder sted.

*

Foredragsraekken pa &rets kursus vil blive sdvel
interessant som afvekslende. Det kan sdledes naev-
nes, at statsminister Viggo Kampmann og general-
direktgr P. E. N. Skov har tilsagt deres medvirken.
Endvidere omfatter foredragsrseekken sekretser Th.
Nielsen, LO, borgmester Hageman Petersen, Ka-
lundborg, forsorgssekretzer Erling Lund, Kgben-
havn, ligesom foreningens formand, E. Greve Pe-
tersen, og hovedkasserer G. A. Rasmussen ogsé er
at finde i dette kursus’ foredragsraekke.

Som noget nyt inden for foredragsrseekken er der
i &r indfgrt en afsluttende kursusdebat, hvor udval-
gets formand vil treekke linierne op for det frem-
tidige kursusarbejde. Tilstede under denne debat vil
veere sekretzer Ole Vernerlund, AOF, og brevskole-
leerer Villy Nielsen.

Studierejsen til NOHAB

Tegningsfristen for deltagelse i studierejsen til
Nydqvist og Holm A.B. i Trollhattan er nu afsluttet,
og der er i alt tilmeldt 54 deltagere. Rejsen finder
sted 1 2 hold. Fgrste hold i tiden 10.—12. oktober d.&.
og andet hold 12.-14. oktober d.&. Prisen for del-
tagelse er kr. 85,00, som bedes indsendt til DILF’s
postkonto nr. 245 42 senest 15. september d.d. Pro-
grammet for turen vil senere blive bragt her i
bladet.



Fglgende deltagere har tilmeldt sig og rejser pa
holdene saledes:

Hold I 10.-12. oktober 1960

Lokomotivinstruktgrerne:
Jakob Nielsen, Ar., Svend Joh. Knudsen, Ar.

Lokomotivfgrerne:

Niels Holger Blume, Rd., Hans Erik Olsen, Hg.,
P. R. V. Andersen, Hg., H. Rygaard Andersen Hg.,
Ejgild Hgyer, Str., Ove Schgdt Carlsen, Str., Niels
P. Jensen, Es., Axel Ravn, Fa., R. Lynggaard Ole-
sen, Str., Viggo Rostgaard, Ar., Preben Frederiksen,
Hg., Hans Jacob Lgschenkohl, Ne., J. C. Groth Ras.
mussen, N&., Oluf H. Harholt, Nee., Julius M. Kleis,
Gb., A. K. Kleis, Gb., J. H. Pedersen, Fa., C. A.
Lundberg, Ar., Harald Vedel, Hgl.,, N. Juul Chri-
stensen, Hg., Peter Bryhl, Ar., F. H. B. Kristiansen,
Ar.

Lokomotivfyrbgderne:

B. S. Kristensen, Str., K. R. Christensen, Str., E.
Skadhauge, Bb.

Hold II 12.-14. oktober 1960

Lokomotivfgrerne:

Poul Jensen, Fa., G. A. H. Johansen, Ar., J. C.
Buus, Gb., K. H. M. Christiansen, Gb., Karl Emil
Frandsen, Ar., C. V. Sggard Hansen, Ar., Anders
Vinding, Ar., L. V. Sgrensen, Ar., A. P. Knudsen,
Ar., Rasmus S. Nielsen, Fa., S. W. Kristensen, Fa.,
Niels Kristensen, Fa., E. Tandrup, Es., G. Lgfgren,
Rd., Niels Larsen, Rd., P. S. Petersen, Rd., Villy
Christensen, Rd., Oluf Schou Nielsen, Rd., N. S.
Rggild, Rd., Niels Juul, Fa., H. P. Nielsen, Fa., G.
Randbgll Nielsen, Gb., K. K. Brandt, Ab., G. O.
Larsen, Fa., E. Holm, Hgl

Motorfgrer:
Hugo V. Nielsen, Ar.

Lokomotivfyrbgder:
K. D. Krusbak, Gb.
P.u.v.
J. V. Christiansen.

Graes-mad og halmbred!

En gammel landhandverkersgn har bevaret sin
drengetids interesse for jernbaner. Vi lgb gerne en
mil for at se et tog rangere i Rgdkaer(sbro).

Nu ser jeg i DLT 5. juli 1960 lidt om Hindhedes
mislykkede forsgg med graes-mad. Dette kan jeg nok
korrigere lidt: Sallingsgnnen Frederik Madsen var
gartner, havde varet soldat ved ingenigrregimentet,
og da han var overbevist vegetar, blev han kaldt
Hgfrederik. Sligt usaedvanligt dengang (ca. 1906)
fristede til kommers. Forud for en parade havde
mannerne fyldt hans tornyster med hg — uden hans
vidende. »Afslgringen« vakte undtagelsesvis ikke of-
ficerernes vrede. De valgte, ligesom mandskabet, at
more sig hjerteligt. Jo, Hgfrederik bar sit navn med
rette!

Senere var han til kort fgr sin dgd forsggsindivid
og laboratorieassistent hos Hindhede.

Her var jeg ogsa forsggsindivid 1913-18. Da det
var sveert for tyskerne at skaffe mad i den tid, fik
en professor den tanke at lave brgd af halm, men
han kunne ikke fa tyskerne til at spise det. Hans
tanke faldt da pad Hindhede, skrev til ham og bad
ham forsgge. Hindhede ville afvise det som hablgst,
men jeg fglte min forsggsindividiske &re kraenket og
haevdede, at vi skulle prgve. Der blev kgbt halm, det
blev tgrret og malet, s& da ud ganske som malet
kaffe; det blev bagt og lignede nu almindelige brune
kager. Sa begyndte forestillingen (nu skulle verdens
ernaringsproblem ordnes!), jeg tog et bid — og med
eksprestogsfart spyttede jeg det ud, spyttede og har-
kede flere minutter, en ubeskrivelig vemmelig
smag, at det bare lige havde rgrt lebe og tunge. N3,
jeg er altsa ikke tilstraekkelig sulten, teenkte jeg og
gik til universitetet. Naeste morgen prgvede jeg me-
get forsigtigt. Nej, sd snart »brgdet« rgrte mine lae-
ber, havde jeg igen den skreekkelige smag. Ikke sul-
ten nok endnu, tenkte jeg. Tredie morgen, uha jo,
det skal . . . sd svandt jeg bort fra denne verden.
Hgrte da Frederik sige: Nu holder vi op med det for-
sgg, jeg ringer op til doktoren ... Nej, lad vaere. Be-
vidstheden vendte langsomt tilbage. Frederik rev
skallen af en appelsin: Spis den! En ubeskrivelig
husvalelse. En mere, spis den!

S& var jeg igen ved fuld bevidsthed, men uende-
lig treet. Mine kvaler befriede ikke verden — denne
gang - for dens erneeringsvanskeligheder.

Holger Madsen.

Langs banen

Allerfgrst vil jeg sige tak for det udmarkede blad,
som jeg nu har holdt i nogle ar, selv om jeg ikke er
rigtig jernbanemand, men kun amatgr. Jeg hgrer til
dem, der star langs banen og pa stationerne og be-
tragter og fotograferer lokomotiver af alle slags.

I det sidste nummer af bladet gnsker »Dan« op-
lysninger om den maerkelige skorsten, der er pa de
gstrigske lokomotiver. Det er ikke just en overheder,
det er en sakaldt Giesl-ejector. Den er opfundet af
en gstriger ved navn Giesl-Gieslingen, og det er no-
get af det mest geniale, der nogensinde er opfundet
til forbedring af damplok. Hele udgangshatten er
erstattet af en aflang indretning med 7 sma huller
liggende i rseekke. Nar dampen fra cylindrene pres-
ses ud af disse 7 huller, danner de 7 ejectorer. Et
stykke hgjere oppe begynder sé selve skorstenen, der
har en aflang form, for at dampstralerne fra de 7
ejectorer kan fa plads. Selve skorstenen er ikke ind-
delt, som den i grunden skulle veere for, at det var
rigtige ejectorer, for det har vist sig ikke at veere
ngdvendigt, og desuden ville det ggre vedligeholdel-
sen sveerere. Det er jo klart, at 7 dampstraler vil
give et undertryk, der er meget stgrre end det, een
kan give. Denne ejector giver en virkning, der er
dobbelt s& stor som de dobbeltskorstene, som vore
E-maskiner for eksempel er udstyret med. Jeg ved
ikke, hvor stor forskel der er pa E-maskiner med og
uden dobbeltskorsten, men med en Gieslejector er
fordelen kolossal. Mange @ldre gstrigske damplok.
har faet nyt liv med denne opfindelse, ja, selv gods-
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togslok. med maksimalhastighed 70 km, har faet ha-
stigheden sat op og bruges nu til exprestog i bjer-
gene. Lok., der ikke har kunnet give damp nok, er
pludselig blevet som ny, sa det er ikke sa seert, at
flere og flere lok. udstyres med denne mazerkelige
aflange skorsten. I nogle tilfeelde bruges ogsd en
seerlig overheder i forbindelse med ejectoren, da det
gelder om at udnytte den stgrre varme. Det er dog
ikke kun i @strig, at man bruger denne fortreeffelige
indretning. I Indien er mange expreslok. udstyret
med den, og i England bruges den ogsa hist og her.
P& Tallyllyn Railway er et af de sma smalsporede
lok. blevet udstyret med speciel lille Gieslejector,
der har forbedret gkonomien kolossalt. Mon det ikke
var noget for vore egne damplok., s& kunne vi nae-
sten undveere My’erne, men det er nok for sent, dam-
pen er jo desvearre pa retur.

Jeg navnte her Tallyllyn Railway, og i denne for-
bindelse ma jeg takke »Dan« for hans udmarkede
artikler om béade Talyllyn og Ffestiniog, men der
har dog indsneget sig en lille fejl. Det var pdTalyllyn
Railway det begyndte. Den gamle greve, der ejede
banen, dgde, og da han havde holdt hdnden over den,
selv om den gav underskud, ville den blive nedlagt
kort tid efter. Imidlertid vagnede Englands jern-
baneinteresserede, og ved en stralende indsats lyk-
kedes det at fortseette banen. Efter at den var blevet
vel funderet, begyndte en anden kreds af jernbane-
fans at se sig om efter en anden bane at overtage, og
den fandt de meget hurtigt. Lidt lengere oppe i
Wales 13 Ffestiniog Railway eller det, der var tilbage
af den, for den havde ikke kgrt i 10 &r. Nar man i
England lukker en bane, s3 gdr man bare og lader
det hele ligge, s vore railfans fandt en bane, hvor
tyve havde veret pa besgg i remisen og stjalet, hvad
de kunne, og hvor hele banelegemet var overgroet
med treeer og buske. Der blev imidlertid gaet grun-
digt til vaerks. Det fgrste lok. blev gjort kgreklar, og
et par kilometer af banen ryddet, og sd begyndte
den gamle bane sit ny liv. Siden blev flere lok. gjort
klar, blandt andet har man nu to dobbelte Fairlie i
drift, og banen er blevet halvvejs ryddet. De skriver
ogsé, at folk ikke ma laene sig ud af toget, da det sa
veelter. Det er nu mere for deres egen skyld, for frit-
rumsprofilet er nemlig lavet sd sméat, at hvis der
stak et hoved ud af vinduet, s& kom ejeren ikke le-
vende til endestationen. Man sagde fgrhen, at det
sagde, ligesom nar man trakker en prop op af en
flaske, nar toget kgrte ud af den lange tunnel pa
Ffestiniog Railway.

Inden jeg slutter, vil jeg prise et initiativ, som jeg
har haft meget glaede af. Det er Deres bgger, jeg
teenker pé, og fgrst og fremmest listen over stats-
banernes damplok., det er naesten blevet en bibel
for os jernbanevenner, den har blot en stor fejl: Den
er foraeldet allerede. Kunne det ikke lade sig ggre,
at der af og til i bladet blev trykt nogle rettelser om
udrangerede lok. og lign. Det ville gleede mange af
den store skare, der er interesseret i vore jernbaner.

Med venlig jernbanehilsen

Hans Gerner Christiansen,
Bernstorffsvej 17,
Odense.
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Nyt fra
samarbejdsudvalget

1. distrikts samarbejdsudvalg afholdt mgde den
22. juni d.4. Formanden gav en redeggrelse for den
gkonomiske situation, men de endelige tal for det
forlgbne driftsar 1959/60 foreld endnu ikke. Alt ty-
dede dog pé, at der omtrentvil veere balance pa selve
driften, sdledes at statens tilskud til DSB stort set
vil kunne begraenses til belgbene til afskrivning og
forrentning.

Der havde varet stigning i sdvel antal solgte bil-
letter som manedskort og ugekort. En vasentlig del
af stigningen hidrgrte fra salg inden for Kgbenhavns
neertrafik.

Antallet af overfgrte motorkgretgjer stiger stadig,
séledes blev mere end 1 million biler sidste ar over-
fgrt pa indenlandske overfarter.

Stykgodsbefordringen.

Den tidligere bebudede undersggelse af stykgods-
trafikken, med det formal at ggre befordringerne
mere lgnnende end under den nuvarende driftsform,
vil nu blive ivaerksat. Der udsendes naermere direk-
tiver til stationerne, og formanden anmodede alle
pé kontor, pa pakhus og péd omlaesningsperron om at
yde god bistand til undersggelsens gennemfgrelse.

Anleegsarbejder.

Da det ikke har veeret muligt at skaffe den for-
ngdne tekniske arbejdskraft til fortssettelse af an-
laegsarbejderne i Korsgr, vil dette arbejde blive ind-
stillet og forventes ikke genoptaget fgr efter Fugle-
flugtsliniens feerdigggrelse.

Stationsbygningerne i Nykgbing Fl. og Kalund-
borg forlgber planmaessigt. Begge steder er de nye
pakhuse taget i brug.

Rationalisering og personaleforhold.

Stationerne Forsinge og Jerslev blev nedlagt ved
kgreplanskiftet. Ved personaleomflytninger havde
det veeret muligt at undgéd afskedigelser i forbin-
delse hermed. Af andre urentable landstationer ven-
tes Braby, Lgve og Havrebjerg at blive nedlagt, men
postekspeditionerne i Lgve og Havrebjerg vil blive
opretholdt sd leenge de nuveerende stationsmestre er
tjenesteggrende.

Tilgangen af aspiranter til 1. distrikt har i den
forlgbne del af aret ikke veeret tilstreekkelig, og man
vil nu forsgge at annoncere efter stationsarbejdere.

Vognomlgb m.v.

Otinsp. oplyste, at der for RIV-vognene havde
veeret en kostbar stigning i antal opholdsdggn her i
landet, og gav til sidst en redeggrelse om spgrgsma-
let »varmlgbne godsvogne«, som konkluderede i, at
en del af godsvognsakselkassernes varmlgbninger
skyldes afsporinger, der er blevet betragtet som be-
tydningslgse.

Bgrge Asnces.



Lonforbedring for de
engelske jernbanemeend

Fredag den 24. juni vil g over i historien som en
bemerkelsesverdig dato for vore kolleger i hele
Storbritannien.

Efter mange, lange og trange forhandlinger blev
endelig opndet enighed, og den ovennavnte dato
blev en lgnoverenskomst godkendt, der indeholder
betydelige forbedringer for alle grader indenfor lo-
komotivmandenes rakker.

Overenskomsten far tilbagevirkende kraft fra den
4. januar i ar, og i henhold til de kommentarer,
som »Locomotiv Journal« bringer, er der almindelig
tilfredshed inden for lokomotivmaendene med det
opnaede resultat.

Det tog lang tid inden de tre ITF-tilsluttede en-
gelske jernbaneforbund og den engelske transport-
kommission ndede til enighed om Ign og arbejds-
vilkar ved de engelske jernbaner. Afggrelsen ken-
detegner afslutningen pé de forhandlinger som ind-
ledtes i maj 1958, da der blev nedsat en under-
sggelseskomite, som har anbefalet lgnforhgjelser pa
mellem 8 og 20 procent for forskellige kategorier.
Man er ogsd ndet til enighed om en forenkling af
Ignstrukturen ved British Railways. For ugelgnnet
personale er 40 forskellige lgngrader omfattende
150 kategorier reduceret til 14 lgngrupper. Alle lgn-
forhgjelser har som navnt tilbagevirkende kraft
fra den 4. januar og efterfglgende er nogle typiske
Ignninger efter det nye system med de gamle lgn-
ninger i parentes.

Konduktgr ......... £9 7 0d (£ 8 12 6d)
Signalassistent . .... £13 0 0d (£11 3 6d)
Portgr ............. £10 10 0d (£ 9 5 0d)
*Fgrer (efter 3 ar) .. £13 0 0d
**Stationsinspektgr ... £ 1105-1190 (£914-985)
* Exklusive kilometertilleeg.
** Arslgn.

Tak

Hjertelig tak for al venlig deltagelse ved min keere
mand, lokomotivfgrer S. Munksgaards dgd og begra-
velse.

Tak for fanernes tilstedeveerelse.

Ebba Munksgaard, Struer.

Paskgnnelse
Generaldirektoratet har udtalt sin bedste tak og pa-
skgnnelse over for lokomotivfgrer (12. 1kl.) S. R. T. Hes-
selberg, Kalundborg, i anledning af, at han den 12. fe-
bruar pd Roskilde station ved saerdeles god agtpagiven-
hed afveergede en faresituation. Der er udbetalt ham
en dusgr.

»Lanternen«

Lanternen afholder sin arlige sommerudflugt torsdag
den 8. september 1960.

Vi mgdes i afgangshallen pa Kh. under uret kl. 15,15
prc. medbringende det gode gamle lanternehumgr,
hvorefter vi begiver os ned i udflugtstoget med danse-
vogn, som bringer os op igennem det skgnne Nordsjeel-
land over Hillergd, Gribskov, Kagerup til Godhavn st.,
hvor der er 3 3 4 minutters gang til den smukke »Tis-
vilde Kroe.

Her vil det »store kolde bord« vente med alle sine
herligheder bestdende af: Forskellige slags sild, salt-
mad, salater, forskellige stege, sma varme retter anret-
tet p4 den gode gamle Ta’ selv manér. Efter sildeanret-
ningen serveres en varm fiskefilet m. remoulade og
champignonsauce, derefter ¥ kylling m. kompot og sa-
lat samt ved hver kuvert rgget al, fersk, rgget laks og
rejer samt osteanretning; hertil serveres 1 pilsner, 2
snapse samt mocca. — Pris pr. deltager 18 kr.

Efter spisningen vil der blive bal, konkurrencer m.m.,
inden vi kl. ca. 22,45 stikker naesen mod Kh. m. ank.
kl. ca. 0,15. Indtegningen sker pa mdt., Gb., Hlg. og Av,,
eller ved telefonisk henvendelse pa Da. 4659 x eller
30 21 54.

Indtegningen slutter fredag den 2. september kl. 12.
Lanternen sgrger for gyldig rejsehjemmel, som vil blive
holdt uden for den &rlige norm. Deltagerne ma selv for-
hgre pa de respektive lokomotivmesterkontorer om evt.
tjenestesgendringer.

Bestyrelsen.

»

Trdadt uden for nummer efter ansggning fra 1-9-60
til 31-8-61.
Lokomotivfyrbgder:
H. C. E. Kristiansen, Roskilde.

Afsked.

Lokomotivfgrer (15. 1kl.):

P. A. Malmros, Nyborg, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (30-9-60).
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):

R. Frandsen, Fredericia, er afskediget efter ansggning

pa grund af alder med pension (31-10-60).

Dgdsfald blandt pensionister.

Pensioneret lokomotivfgrer E. C. Dgssing, Sdr. Boule-
vard 120, 2., Kbhvn V., er afgiet ved dgden den 8-8-60.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Jernbanelsege V. Baastrup (2 A lsegedistrikt), Vester-
brogade 38, er bortrejst fra 27. august til 17. septem-
ber d.a., begge dage incl.

Hans praksis aretages i naevnte tidsrum af laege Erling
Hggsbro, Vesterbrogade 66.

Konsultationstid: kl. 13-14, onsdag kun Kkl. 16-18, 1gr-
dag kl. 9-10. Telefontid kl. 12-12% undtagen lgrdag.
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Jernbanemaend
fra Australien og Asien

mades

Pa den sydlige halvkugle af jorden
er jernbanemaendene i Australien de
bedst organiserede, og deres
standard er efter europaiske forhold
meget hgj.

De gnsker nu at fi4 narmere sam-
arbejde med jernbaneorganisationer-
ne i hele Sydgst-Asien, og til en kon-
ference med dette spgrgsmal
forste punkt pa dagsordenen er der
sendt indbydelser til Indien Paki-
stan, Philippinerne og Malaya.

leve-

som

I Australien rader den opfattelse,
at der i de kommende ar vil ske store
endringer pa det sociale og gkonomi-
ske omrade i de naevnte lande og det
er ngdvendigt, at det arbejderde folk
far hand i hanke med udviklingen.
Samtlige organisationer er medlem-
mer af ITF, og regionallederen heraf,
Peter de Vries (nu valgt som general-
sekreter for ITF), er indbudt for pa
konferencen at bistd med rad og vej-

ledning. ITF Journal.

Politistaten Sydafrika

De voldsomme begivenheder i Con-
go i forbindelse med landets prokla-
merede selvstendighed har givet
genlyd i hele den civiliserede verden,
og folk med kendskab til forholdene
frygter for, hvad det naeste bliver, og
her teenker de i fgrste reekke pa Syd-
Afrika.

Tilsyneladende er forholdene rolige
i gjeblikket i dette omrade, men det
cr kun pa overfladen, siger kenderne.
Det ulmer i undergrunden, og spgrgs-
malet er, hvorlaenge de hvide kan
haevde deres overlegenhed over for
den farvede befolkning.

I en tale der blev holdt i London
af en tidligere biskop i Johannes-
burg, R. A. Reeves,
meget staeerkt magthaverne i det syd-
afrikanske parlament imod at fort-
sette deres racepolitik, og naevnte
bl.a., at det var fuldkommen fejlag-

advarede han

tigt at tro, at racediskriminerende
love betgd beskyttelse for de hvide.
Tveertimod, det modsatte med uover-
skuelige konsekvenser vil blive til-

feldet, Observer.
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I litteraer topklasse

Fgrst i trediverne udkom en bog
med den profetiske titel: »Vi skal
nok blive bergmte« —~ 10 ar senere gik
profetien i opfyldelse for forfatteren:
Han vagnede faktisk en morgen og
var bergmt. Alle landets fgrende lit-
teraturkritikere lgftede ham formelig
pa skjolde for hans store romanbe-
drift »Huset med det grgnne trzes.
Ikke alene erobrede han med denne
roman en fgrstepris i en stor roman-
konkurrence, men i lgbet af fa ma-
neder niede bogen rekordagtige op-
lagstal — bade her og i udlandet. Intet
under at romanen blev en bestseller,
for sjeldent har en dansk forfatter i
den grad evnet at skabe en bade un-
derholdende og saglig sterk historisk
roman.

En dansk »Borte med Bleesten«

Beretningen om Christopher Isert,
der ejede slaegtens hgrkrseemmerbod
pa Gammeltorv, men ville mere end
blot handle og var mere vidtskuende
end samtidens kgbmand og hans sto-
re familie, er et vaeldigt roman-epos,
der med rette af fhv. minister Arne
Sgrensen blev kaldt en dansk »Krig
og Fred«, et fremragende dansk side-
stykke til »Borte med blaster«. Man
feengsles fra fgrste side af Kelvin
Lindemanns mesterpen, der maler det
18. arhundredes pittoreske Kgben-
havn lyslevende frem og samtidig
fortaeller om Isert-slaegtens udlang-
sel mod troperne, hvor fremtiden lig-
ger — og hvor det nye og stgrre Dan-
mark kan skabes. Vekslende mellem
det hyggelige, gamle Kgbenhavn og
de livsfarlige eventyr i Afrika og In-
dien, bliver »Huset med det grgnne
Tra« en uafbrudt spazndende lase-
oplevelse, som ingen slipper, {gr sid-
ste side er vendt...

Fra Lo-Johansson til Mark Twain

Nu kommer »Huset« i FFB — star-
tende den 9. argang af denne danske
rekordprastation pa bogmarkedet —
men desuden byder FFB i 4r pa en
lang raekke fornemme veerker, hvor-
af vi her skal fremhaeve Lo-Johans-
sons stralende »Manden uden Navnc«
(Analfabeten), Silones bedske anti-

fascistiske »Fontamara« om de for-
pinte og udbyttede cafonier i Musso-
linis Italien, Cronins lsegeroman
»Vejen frem« og Mark Twains ustyr-
ligt morsomme »Tom Sawyer« — der-
til tre danske bgger i topklasse: Ger-
hard Rasmussens rystende »Det san-
de ansigt ( i sin tid en veeldig film-
succes), Ellen Duurloos livskloge
»Elsket og savnet« samt Karen Aa-
byes hjertevarme »>Fruen til Kejser-

gardenc,

Topudstyr for smd penge

Igen i ar byder FFB pa 10 bind i
litterser topklasse — skgnt priserne
stadig er ufatteligt lave (kun 3,85 kr.
for en bog pad gennemsnitligt 250 si-
der) er bogudstyret stadig fornemt:
letleselig typografi — godt papir —
kunstnerisk bogomslag — og for de
indbundne udgavers vedkommende,
smukke bogbind med moderne over-
treekspapir, 22 karat guldtitler og
elegante rygmaterialer. Teenk - I
1960-61 at kunne tilbyde en indbun-
det bog til 5,85 — kun en daler for et
solidt og elegant bind! Fagfolk siger,
at det er uhgrt — og vi istemmer
gerne.

Arsagen til FFB’s lave priser er
ene og alene seriens kvalitet, der
igen har skabt de store oplag, der
gor den rekordlave pris mulig. Endnu
en arsag til de lave priser er, at FFB
kan fas ikke blot i boghandel, men
ogsa gennem FFB’s aktive bogfor-
kaempere, bogombudene pa arbejds-
pladserne og i foreningerne. Man
slipper for alle ekstraudgifter til por-
to og opkraevning m.m. og far bogen
til forlagets pris — altsa 3,85 hft. eller
5,85 indbundet.

Direkte fra forlag til leeser

Er der forresten et FFB-bogombud
pa din virksomhed? Ellers bgr det
forspmte straks oprettes ved, at man
skriver til Fremads Folkebibliotek,
Norrebrogade 54, Kgbenhavn N -
herfra sendes der omgiende et rig-
holdigt materiale til brug i agitatio-
nen for dette enestdende bogtilbud,
der her foreligger fra arbejderbevae-
gelsens eget forlag.



s JOHS. JACOBSEN

Vesteralle 20 . Aarhus
Telefon 25255
fl. lin.

Aut. Lloyd og Skoda forhandler

FREDERICIA

»BLICON«

Blikkenslager
Gas — Vand - Sanitet
og centralvarme
Fredericia ~ TIf. 97

Teater Restauranten
TLF. 2500 FREDERICIA TLF. 2500

8yens nye, elegante medested

Renseriet »VI-KA«
Louis Hansen
Vesterbrogade 14 — Tif. 1753
Fredericia — Prival tlf. 693

Ngrreport Cykleforretning
Magnus Madsen
alle reparationer udferes
Fredericia — Tif. 1458

Parfumeri
Mille Fleurs
v| Kirsten N@rgaard — Fredericia

Elisabeth Arden-Marinello
Helene Rubinstein-Jardly TIf. 568

Medlemmerne anbefales

Restaurant Rosenlund

Norrebrogade 1 — Fredericia

LOCKEY - Milano

ILU-Dent. . Tandteknik

ved Ingeborg og Leo Gregersen . Eksam. tandtekniketre
Gothersgade 23 . TIf. Fredericia 2654

Vi yder 5 ars garanti pa tander og materialer

Restaurant ,,Broen”’
Middelfart . Telefon 486

RANDERS

EEENEENNERENNEREEEEREE
@i KINO PALAET

Film — en inspirerende verden uden grznser
Vor telefon 2066 og vort billetsalg er dben hver dag fra
kL. 10—12 og efter kl.- 16

OTTO ANDERSENS EFTF.

Tapet . Farve . Linoleum
Adelgade 127 . Skanderborg . Telefon 275

Polserne skal veere fra
Randers Polsefabrik

HERNING

—enbillig og
ren fornsdjelse

Rekord Vask

Gasvarksvej 3 . Randers

. UBBE NIELSEN
Hél’pIE,le Damefriser . Speciel skonhedskabine

Skolegade 49 . Herning . Telf. 1843

Mariane Fonnesbechsgade 1. Herning

Specialforretning i garn - strikvarer - biuser - nederdele - lingeri

Eneforhandling for Herning af DALE FASANGARN

Telefon 69 8 kg: kr. 5,50
STRUER
Frisorsalonen For Synet en Vinding,
Jyllandsgade 9 . Struer keob Brillen hos Sinding!
anbefales

Gustav Jensen

STRUER . TIf. 119

Den lave butik

A X La’ rense har skiftet ejer
med de sma priser

Deres tilfredshed
vor bedste reklame

% Uniformer til billigste pris
H. C. Orstedsvej 54 . Telf. 2636

Mobelforretningen ,,Centrum"’
Viggo Nielsen Se¢ndergade 9

Herning . Telf. 443

P. WEILING

Struer . TIf. 93

anbefaler alt
i moderne
Blomsterbinderi

L. A. lergensen, Lergravsve] 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Kebenhavn S

Besag Hotel NYBORG STRAND

Nyborg . Telefon 112

W.OBstergaard . Herning Special Optik
TIf. 8 . Bredgade 42 . Tif. 2008

Alt indenfor det sidste nye i briller og optik

Hads-Ning Herreders Jernbane
ODDER




AARHUS

KALUNDBORG

CAF E V E ST E R Vestergade 69 . TIf. 30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber
NY VZART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

slagtermester Barge Rasmussen
Kordligade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Kl. Varer

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIUf. Kalundborg 447

Jydsk Teknologisk Institut

AARHUS — MARSELISBOULEVARD 125

M. H. Tversen
Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverander 1i Farishjommet

»Kob det hos

Johowe

lige | naarheden«

Bruno Arndt's Eftf.

Aut. El-installaterer
ved KJARGAARD & HOLM
TIf. Aarhus
35675 -22760

Brugsforening

Telefon 26522

Jernbanefunktionzrernes

Sct.Paulsgade 21-23 . Aarhus

Fineste
Keod, Flaesk, Paalaeg

Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161
Leverandsr til Ferieshjemmet

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tlt. TRETTEN

KAWO Korsetspecialisten
alt i BUSTEHOLDERE
ROLL-ON
KORSETTER
D.SCHULTZ PETERSEN
Ryesgade 28. Aarhus 24026

Ny praksis

Konsultationstid 9-17,
eller efter aftale

Telefon 4 4150

Tandlzge Bent Pontoppidan

Fiskehus Nr. 1

Viktor Nlelsen
TIf. Kalundborg 659
Altid friske Torske- og Red

J. Kjeer Christensen
aut. installater

Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

filet’er samt Fiskefars.
Leverandsr til Feriehjemmet.

M og C FETY

CHR. SCHR@DER

befal

Skanderborgvej 36 {Langenaes) ,&rhus.

Kalundborg

Fellesbageri

sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Hevelliser, Flag-
stangsfsdder m. m.

Tif. Kalundborg 360

Spis mere OST,

ring sa kommer Fallesen

TIf. Kalundborg 1029

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Tandlegepraksis pdbegyndt

Tandlage P. Rasmussen

Viborgveij 113, Hasle pr. Aarhus
Telefon Aarhus 55105

KONSULTATION EFTER AFTALE

ESBJERG

Gelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

Vad vask . Rullevask . Fardig vask
Fagmassig behandling til sma priser

Jernbanepersonalet anbefales

BANEGAARDSRESTAURATIONEN

Esbjerg — Telefon 681

Medlemmerne anbefales

G. S. KONDITORIET

Strandby Kirkevej 181 — Esbjerg - TIf. 6450

Radfor Dem med os!

Har De set. hvor slidte Deres polstermgbler
egentlig er blevet?

Indhent hos fagmanden - uden forbindende -
tilbud pa ombetreekning - fuld garanti!

LIIN BRONDUAM . Ingerslev Boulevard 20 . Telf. 23319
Aarhus

HORSENS

Consul symaskiner

Henning Rasmussen
Smedegade 33 . Telefon Horsens 224 55

Leeg turen til
Moesgaard Skovmaelle

Her far De altid en god kop kaffe med hjemmebagt
- og godt smerrebred

TIf. Aarhus 71214

Telefon

S. Bendtsen & Co.s Eftf.

Skraederforretning Aarhus 23720
ts):mden R d Aarh I..evermdar
konfektion yesgade 27, Aarhus tl DSB

Uniformer af enhver art leveres

Telefon HORSENS 24850

Worm's

sandkage

Hatting

tvebakker

EN GROS - WILLY F. JOHANSEN - HORSENS

44 RONDO RADIO Byens storste udvalg

Stengede 24 o9 28
Tif. Helsinger 2120 04

i FJERNSYN

AKTIESELSKABET

AARHUUS PRIVATBANK

STIFTET 1871

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

can

HOLMENS KANAL 5

c.an

K@BENHAVN K

ERENEMINGHERE BOOTRVEKER] A0IS0L
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